Nach Europa gelockt und

ALSFELD Auf mehreren
Rastpldtzen haben
kiirzlich afrikanische
Lastwagenfahrer
gestreikt. [hre
Ausbeutung durch
osteuropaische
Transportunternehmen
ist auch fiir deutsche
Spediteure ein Problem.

Von Barbara Schdder

ahezu jede Woche bekommt

Jochen Franz eine Mail, in der

ihm Fahrer aus dem Ausland

angeboten werden. ,Teilweise
fir 1500 Euro im Monat®, sagt der Inha-
ber der Spedition Franz in Alsfeld — mit
dem deutschen Mindestlohngesetz seien
diese Angebote nicht vereinbar. Meistens
kédmen sie von gewerblichen Vermittlern
aus Polen oder Litauen.

Wirklich tiberrascht war Franz deshalb
nicht, als er in der ersten Februarwoche
vom Speditionsverband BLV-pro erfuhr,
dass auf einem Autobahnrastplatz in der
Nahe ein afrikanischer Fahrer gegen sei-
nen Arbeitgeber protestierte. Der Spedi-
teur fuhr hin und ging mit dem Mann aus
Simbabwe, der iiber ausbleibende Zahlun-
gen klagte, erstmal Essen kaufen. Bérbel
Karnik, Schriftfithrerin beim BLV-pro,
sorgte dafiir, dass der Fahrer in der Rast-
stitte kostenfrei duschen und die Toilette
benutzen konnte. Mittlerweile hat der
Mann Geld bekommen, dafiir kiindigte
das polnische Unternehmen Flare Trans
seinen Vertrag, holte den Lastwagen ab
und lie3 den Afrikaner auf dem Rastplatz
bei Alsfeld stehen. Nachdem er mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln nach Polen gereist
war, um sein Auto abzuholen, wurde er auf
eine Polizeiwache gebracht — Flare Trans
habe ihn wegen der voriibergehenden Blo-
ckade des Lastwagens in Deutschland an-
gezeigt, berichtete der Simbabwer vergan-
genen Freitag am Telefon. Die Polizei lief3
ihn wieder gehen, der Mann, der hier un-
genannt bleiben soll, schrieb danach, er
wolle nach Simbabwe zuriickkehren.

Das Unternehmen Flare Trans gehort
zur baden-wiirttembergischen = Hegel-
mann-Gruppe — genau wie das Unterneh-
men Global Transporte Slovakia, gegen
das in den vergangenen Wochen gleich
neun Fahrer aus Simbabwe protestierten.
Einen von ihnen versuchte ein Global-
Transporte-Vertreter mitsamt Lastwagen

Solidarisch: Spediteur Franz (links) mit einem Fahrer aus Simbabwe, der gegen ausbleibende Lohne protestiert

von einem Rastplatz in Erlangen wegzu-
bringen, die ortliche Polizei ermittelt we-
gen Verdachts auf Freiheitsberaubung. In
dem Lkw befanden sich tlibrigens Chips -
der Hersteller Lorenz aus Neu-Isenburg
hat aufgrund der Vorwiirfe Ende Januar
seine Zusammenarbeit mit der gesamten
Hegelmann-Gruppe beendet.

Die hob auf eine erste Anfrage der
F.A.Z. hin hervor, die osteuropéischen
Transportunternehmen seien juristisch
eigenstandig. ,Die Festlegung der Lohn-
modelle bei Global Transporte orientiert
sich strikt an den entsprechenden natio-
nalen gesetzlichen Regelungen und Emp-
fehlungen®, schrieb die Marketingabtei-
lung von Hegelmann Ende Januar. Die-
sen Montag teilte die Spedition
Hegelmann Express Deutschland mit Sitz
in Bruchsal dann allerdings mit, man dis-
tanziere sich ,,von moglichen unrechtma-
Bigen Praktiken“ und habe das ,,Koopera-
tionsverhéltnis mit der Slowakei been-
det“. Weiter hie3 es: ,Zukiinftig setzen
wir ausschlieflich deutsche Frachtfiihrer
ein, um eine transparente und regelkon-
forme Abwicklung unserer Transporte si-
cherzustellen.”
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Nach Informationen der F.A.Z. hatte
einer der simbabwischen Fahrer zwi-
schenzeitlich an Kunden von Hegelmann
geschrieben und {iber Nettolohne von le-
diglich 700 Euro monatlich geklagt. Die
neun Ménner werden von der Stiftung
wRoad Transport Due Diligence® unter-
stiitzt, die von der Internationalen Trans-
portarbeiter-FOderation getragen wird.
Die Stiftung besorgte den Streikenden
auch Unterkiinfte, nachdem Global
Transporte die Lastwagen, die die Afri-
kaner aus Protest gegen ihre Arbeitsbe-
dingungen auf verschiedenen Rastplét-
zen in Deutschland, Frankreich und Ita-
lien abgestellt hatten, abholen lie§3.

Der monatliche Mindestlohn in der
Slowakei, wo Global Transporte die Man-
ner als Fahrer angemeldet und auch die
fiir ihre Arbeit in Europa nétigen Papiere
besorgt hat, lag im vergangenen Jahr bei
750 Euro. Allerdings haben Lastwagen-
fahrer bei Einsédtzen in anderen EU-Staa-
ten unter bestimmten Bedingungen An-
spruch auf den dort giiltigen Mindest-
lohn. Das gilt zum Beispiel, wenn ein
ausldndisches  Transportunternehmen
Waren in Deutschland 14dt und auch aus-
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liefert. Daten von der Fahrerkarte eines
der Simbabwer, die der F.A.Z. vorliegen,
zeigen, dass der Mann etwa Ende Okto-
ber tagelang in Deutschland und Frank-
reich unterwegs war. Zudem haben Fah-
rer der FA.Z. und anderen Medien be-
richtet, dass sie zwar in der Slowakei
aufgebrochen, danach aber hauptséchlich
in Westeuropa eingesetzt worden seien.

»sMan nutzt sie als Sklaven“, sagt Jo-
chen Franz, der Spediteur aus Alsfeld.
Seine Verbandskollegin Béarbel Karnik
vom BLV-pro Kkritisiert: , Ausldndische
Fahrer miissen hier fiir einen Hungerlohn
arbeiten, gleichzeitig wird hiesigen Spe-
diteuren damit die Basis genommen.“ Mit
den Preisen der osteuropdischen Anbie-
ter konnen sie nicht mithalten: In
Deutschland angestellte Lkw-Fahrer ka-
men laut Verdiensterhebung des Statisti-
schen Bundesamts schon vor zwei Jahren
auf einen Bruttolohn von durchschnitt-
lich 3100 Euro — ohne Spesen.

Apropos Spesen: Laut EU-Recht miis-
sen Lkw-Fahrer mindestens alle vier Wo-
chen eine Ruhezeit von 45 Stunden einle-
gen, die nicht im Lastwagen verbracht
werden darf. Fiir ihre Unterbringung hat

der Arbeitgeber aufzukommen. Der Sim-
babwer, den Franz und Karnik betreuten,
sagte dazu am Telefon, er habe monate-
lang in der Fahrerkabine geschlafen.

Das Bundesamt fiir Logistik und Mobi-
litat (BALM), das die Ubernachtungsre-
geln zusammen mit der Polizei und wei-
teren Behorden iiberwachen soll, spricht
von einer ,unzureichenden Kontrollier-
barkeit der Vorschriften“. So diirften
nach Vorgaben der EU-Kommission von
den Fernfahrern keine Belege verlangt
werden, dass sie im Hotel oder einer an-
deren Unterkunft auBBerhalb des Lastwa-
gens libernachtet hitten. Die Kontrolleu-
re dirften nur auf Daten des Fahrten-
schreibers und der  Fahrerkarte
zuriickgreifen, denen zum Ort der Uber-
nachtung aber nichts zu entnehmen sei.

Wenn Fahrer an Wochenenden in
ihren Lastwagen angetroffen wiirden,
reiche das noch nicht, um einen Verstof3
zu belegen — dafiir miissten die Kontrol-
leure schon nachweisen, dass die Betrof-
fenen wirklich 45 Stunden auf dem Rast-
platz verbracht hétten, schreibt ein
BALM-Sprecher. Verstof3e gegen das Ge-
bot, fiir die 45-Stunden-Pause eine richti-
ge Unterkunft aufzusuchen, seien des-
halb praktisch nur nachzuweisen, wenn
Fahrer sich selbst belasteten.

Entsprechende Aussagen mehrerer
Simbabwer, die gegen Flare Trans und
Global Transporte streikten, liegen al-
lerdings vor. Und noch besteht Hoff-
nung, dass den Vorwiirfen auch in den
Sitzlandern dieser Unternehmen nach-
gegangen wird. Die Européische
Arbeitsbehorde (ELA) erwégt, allen von
der Auseinandersetzung betroffenen
Lédndern eine gemeinsame Untersu-
chung vorzuschlagen, ,um den Vorwiir-
fen gegen die Unternehmen nachzuge-
hen“, wie ELA-Direktor Cosmin
Boangiu der F.A.Z. sagte. Verstarkt
kontrolliert werden miissten seiner An-
sicht nach auch die Vermittler, die Fah-
rer aus fernen Léandern rekrutieren.

In der EU sind Hunderttausende von
Fernfahrern aus Drittstaaten unterwegs.
Das zeigt eine 2024 von der EU-Kommis-
sion veroffentlichte Statistik, die sich auf
die Entwicklung bis Ende 2022 bezieht.
Zu diesem Zeitpunkt waren in den 27
EU-Staaten rund 300.000 sogenannte
Fahrerbescheinigungen im Umlauf, die
Transportunternehmen fiir Beschiftigte
aus Nicht-EU-Léandern bendtigen. Von
diesen Fahrerbescheinigungen wurden
160.000, also mehr als die Hailfte, in
Polen ausgestellt.

Kurse fiir solche Fahrerbescheinigun-
gen bietet auch Global Transporte Slova-
kia an. Ein Facebook-Post vom 23. Januar
zeigt ein Video der neuesten Schiiler aus
Simbabwe. ,Wollen Sie zu uns stof3en?
Starten Sie Thre Traumkarriere in Euro-
pa!“ steht darunter.



